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INFORME

ASUNTO: EXPEDIENTE 472/2025/MAU RELATIVO A PLAN INSULAR DE MOVILIDAD (PIMSIT)

El Consejo de Gobierno Insular del Cabildo Insular de Tenerife, en sesién ordinaria celebrada el
dia 10 de septiembre de 2025, adoptd el Acuerdo de aprobar inicialmente el “Plan Insular de
Movilidad Sostenible de la Isla de Tenerife” asi como su Estudio Ambiental Estratégico. En virtud
de lo anterior se procede a la apertura de un periodo de informacidn, participacién publica y
consulta con Administraciones/asociaciones interesadas de cuarenta y cinco (45) dias a contar
desde el dia siguiente a la publicacién del presente anuncio en el Boletin Oficial de la Provincia,
con el fin de que cualquier persona fisica o juridica, individual o colectivamente, pueda presentar
por escrito alegaciones relativas al acierto, conveniencia, legalidad u oportunidad del
documento de aprobacién inicial del “Plan Insular de Movilidad Sostenible de la Isla de Tenerife”
y su “Estudio Ambiental Estratégico”.

El viernes 10 de octubre de 2025 se publica en el Boletin Oficial de la Provincia de Santa Cruz de
Tenerife (nUmero 122) el anuncio relativo a la aprobacidn inicial del Plan Insular de Movilidad
(PIMSIT).

La documentacidn que se publica es la siguiente:

01. Documento de informacion.
Tomo I. Marco de referencia y aspectos generales del Plan.
Tomo II. Infraestructuras y movilidad.
Tomo lll. Transporte Publico.
Tomo IV. Financiaciéon del transporte y actuaciones previstas.
Tomo V. Alternativas de Ordenacidn.
Tomo VI. Planos de Informacion.
02. Documento de ordenacién.
Tomo VII. Memoria de Ordenacion
Tomo VII. Memoria de Ordenacién. Anexo 1. Informe de andlisis y respuesta a las
sugerencias recibidas.
Tomo VII. Memoria de Ordenacion. Anexo |l Graficos Valoracidon Actuaciones.
Tomo VIII. Planos de Ordenacién
03. Documento de recomendaciones.
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Tomo IX. Documento de Recomendaciones, Directrices y Premisas para la ejecucion del
Plan.

04. Resumen ejecutivo.

05. Estudio Ambiental Estratégico.

El Servicio de Movilidad y Accesibilidad Universal del Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife
informa lo siguiente sobre el contenido del PIMSIT.

PRIMERO.

Con fecha de 20 de febrero de 2024 (expediente 121/2024/MAU), en el tramite de informacién
publica del documento de avance del PIMSIT el Servicio de Movilidad y Accesibilidad Universal
del Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife realiza una serie de aportaciones.

En el Tomo VIl Memoria de Ordenacion, en su Anexo | Informe de andlisis y respuesta a las
sugerencias recibidas, se incluye lo siguiente, sobre las consideraciones presentadas por el
Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife:

“El Servicio de movilidad hace una recopilacion de antecedentes del Documento donde
se pone de manifiesto la importancia del Area metropolitana y en concreto del término
municipal de Santa Cruz de Tenerife solicitando, la necesidad de incorporar al PIMSIT un
diagndstico y andlisis mds detallado de movilidad en el drea metropolitana y en especial
de Santa Cruz de Tenerife de manera que se tenga en consideracion la importancia de la
influencia que la movilidad de Santa Cruz ejerce en la movilidad insular.

Este estudio proporcionaria una vision mds detallada necesaria para el disefio e
implementacidn de las medidas propuestas en el PIMSIT de manera que se abordaria de
manera mds efectiva las necesidades de la movilidad en el drea metropolitana e insular.”

Sefiala posteriormente algunas matizaciones en cuanto al alcance de alguna de las
propuestas del PIMSIT, en concreto:

e Creacion de una oficina de movilidad insular, que también deberia desempefiar un
papel de respaldo para aquellos municipios que carecen de recursos humanos y técnicos
para desarrollar politicas de movilidad.

e Inclusion de la red jerarquizada de guaguas urbanas en los componentes a partir de los
cuales se configuran las diferentes alternativas.

e Incluir los accesos desde los carriles Bus — VAO a Santa Cruz y sus conexiones con las
infraestructuras estructurantes.

e Incluir nuevas infraestructuras para la recarga de guaguas.

e Incluir en la alternativa 8 la prevista como linea 4 del tranvia (Hospital de la Candelaria
— Afiaza).

e Incluir el acceso al Puerto de Santa Cruz desde los grandes corredores (TF-1y TF-5) que
se justifica considerando su condicion como el puerto mds significativo de Tenerife.

Son bdsicamente siete las cuestiones que plantea el Ayuntamiento de Santa Cruz
justificando las peticiones que realiza y se comentan a continuacion brevemente:
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e Necesidad de incorporar al PIMSIT un diagndstico y andlisis mds detallado de
movilidad en el drea metropolitana y en especial de Santa Cruz de Tenerife: Es cierto
que el drea metropolitana es la zona con mayor movilidad de la isla y que mayor peso
tiene en el conjunto insular. Por ello el PIMSIT la ha zonificado con el mayor nivel de
detalle (solo Santa Cruz tiene 29 de las 216 zonas en las que se divide la isla) y se
considera que ese andlisis si fue efectuado y expuesto, por dreas (14 macrozonas de las
que 4 son el drea metropolitana) y también con mucho detalle a nivel municipal y
suficiente para poder tener el conocimiento de la movilidad local de Santa Cruz, del drea
metropolitana y de éstas con el resto de la isla. No obstante, de los datos obtenidos
podrian obtenerse andlisis incluso mds precisos a nivel municipal que podrian ser de
interés para el municipio, pero no se estima que afadiesen valor diferencial a nivel
insular.

e Creacion de una oficina de movilidad insular, que también deberia desempefiar un
papel de respaldo para aquellos municipios que carecen de recursos humanos y técnicos
para desarrollar politicas de movilidad: Efectivamente, el PIMSIT sefiala esta actuacion
como una cuestion fija para todas las alternativas y es en el Documento de Aprobacion
Inicial donde se podrd avanzar en el alcance, a definir también con los diferentes
municipios.

¢ Inclusion de la red jerarquizada de guaguas urbanas en los componentes a partir de
los cuales se configuran las diferentes alternativas: La propuesta de reorganizacion de
la red en estructura jerarquizada se hizo atendiendo al cardcter insular. El detalle
necesario en el drea metropolitana para reestructurar una red urbana con precision se
escapa del alcance de este documento pues se necesitaria mayor detalle en la
zonificacion, al disponer de paradas muy cercanas. Se entiende que ese trabajo es propio
de los PMUS o de estudios especificos.

¢ Incluir los accesos desde los carriles Bus — VAO a Santa Cruz y sus conexiones con las
infraestructuras estructurantes: El Documento ya considera los carriles BUS — VAO de
acceso a Santa Cruz existentes y los complementa con los previstos en los proyectos de
carriles Bus-VAO que parten de la ciudad, hacia el norte, en la TF-5 y hacia el Sur en la
TF-1.

e Incluir nuevas infraestructuras para la recarga de guaguas: Es necesario dotar de
instalaciones adecuadas para la recarga de una flota donde los vehiculos eléctricos cada
vez tendrdn mayor peso. Asi lo sefiala ya el PIMSIT y también lo ha sefialado TITSA en las
reuniones mantenidas. Se considera que debe ser una actuacion para considerar en el
Documento de Aprobacion Inicial.

e Incluir en la alternativa 8 la prevista como linea 4 del tranvia (Hospital de la
Candelaria — Afiaza): Las alternativas estdn abiertas a incorporar o eliminar elementos.
Son opciones que permiten comparar entre ellas las diferentes infraestructuras. En este
caso la 8 mantenia sdlo la red bdsica, amplidndola. En cualquier caso, su eventual
incorporacion de la linea 4 al modelo de ordenacion que finalmente se adopte ayudard
a la consolidacion de la red tranviaria metropolitana, si bien, requerird la ordenacion del
sistema de transporte publico urbano y metropolitano en el dmbito afectado. Los
modelos de simulacion de viajes empleados en este trabajo arrojan similitudes de
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captacion de viajeros en el dmbito metropolitano. Es indudable que una red bdsica
tranviaria aportara solidez al sistema.

e Incluir el acceso al Puerto de Santa Cruz desde los grandes corredores (TF-1 y TF-5):
La alegacion de la Autoridad Portuaria da informacion relevante sobre este asunto y se
considera conveniente incluir las actuaciones necesarias en el Documento de Aprobacion
Inicial para coordinar las acciones desde el Plan Insular y otros documentos de
planificacion para llevarlo a la prdctica.

Se propone incluir o ahondar en el Documento de Aprobacion Inicial. los siguientes
aspectos:

e Creacion de una oficina de movilidad insular.
e Incluir nuevas infraestructuras para la recarga de guaguas.

* El modelo de ordenacion finalmente adoptado debe ser susceptible para la inclusion
de las diversas lineas tranviarias consideradas en el dmbito metropolitano.

e Incluir el acceso al Puerto de Santa Cruz desde los grandes corredores (TF-1y TF-5).”
SEGUNDO.

En el Tomo VII. Memoria de Ordenacion se concreta en 91 Propuestas de Actuacion, organizadas
en nueve Programas de Actuacion.

Los nueve Programas en que se agrupan las Actuaciones del PIMSIT son:
* Programa de Infraestructuras, Instalaciones y Sistemas del Transporte Publico (lIS).
® Programa de Infraestructura Viaria (IV).
* Programa de Mejora y Potenciacidn del Transporte Colectivo (MPTC).
® Programa de Control y Regulacion del Vehiculo Privado (CRVP).
® Programa de Promocion de la Movilidad Activa (PMA).
* Programa de Gestion de la Movilidad Digital e Innovadora (GMDI).
® Programa del Transporte de Mercancias (TM).
e Programa de la Movilidad Eléctrica (ME).
® Programa de Regulacidn, Planeamiento y Financiacién (RPF).
1. Programa de Infraestructuras, Instalaciones y Sistemas del Transporte Publico (lIS).

Dentro de este programa se encuentran las siguientes actuaciones:

siguiente direccion: https://sede.santacruzdetenerife.es/validacion
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Tabla 3 Actuaciones del Programa 1IS

I1S Infraestructuras, Instalaciones y Sistemas del Transporte Publico
.01 Implantacion de la Red Insular de Aparcamientos de disuasion

Desarrollo de Intercambiadores de Transporte en Zonas Estrategicas

03 Implantacion del servicio de transporte a la demanda por comarcas

= |e|= =
=
%]

.04 Reorganizacion, ampliacion y modernizacion de talleres v cocheras de TITSA
A0S Evolucion del Sisterna de Ayuda a la Explotacion (SAE) hacia un Centro de Control y Gestion Integra
del Transporte Publico
A.06 Carril BUS-VAO ITS en la TF-5
A.07 Carril BUS-VAO ITS en la TF-1
A.08 Ampliacion Linea 1 hasta el Aeropuerto Tenerife Morte
A.09 Ampliacion Linea 2 hasta La Gallega (Fases [y )
A.10 Tren del Sur: Santa Cruz - Adeje

- A.03. Implantacién del servicio de transporte a la demanda por comarcas.

En relacion con esta actuacidn, se observa cémo se plantea ampliar e implementar el servicio de
transporte a la demanda en las comarcas preferentes sefialadas en el PIMSIT.

No obstante, los municipios dentro de su dmbito de actuaciéon pueden implementar este tipo
de sistemas mediante las alternativas existentes (colaboracién con Taxi, servicio discrecional,
etc) que se pueden compatibilizar con el implantado a nivel insular en funciéon de las
particularidades.

- A.04. Reorganizaciéon, ampliacidon y modernizacién de talleres y cocheras de TITSA.

En el PIMSIT se contempla la reorganizacidon y ampliacién de instalaciones existentes como, por
ejemplo, una nueva instalacién de 50.000 m2 cerca del Intercambiador de Santa Cruz de
Tenerife para albergar 400 vehiculos, con cargadores eléctricos y puntos de recarga de
hidrégeno. No obstante, no se detallan las obras ni el emplazamiento de éstas.

Ademas, hay que destacar la relevancia del transporte urbano de Santa Cruz de Tenerife en
este intercambiador.

Asimismo, se indica que el Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife esta realizando las
gestiones para disponer de una parcela anexa al intercambiador dedicada al transporte
urbano de Santa Cruz, con puntos de recarga para la flota del Ayuntamiento.

- A.05. Evolucién del Sistema de Ayuda a la Explotacidn (SAE) hacia un Centro de Control
y Gestion Integral del Transporte Publico.

En relacion con esta actuacién hay que destacar que para gestion de la movilidad es
conveniente que se garantice la integracion del Centro de Control del Ayuntamiento de Santa
Cruz de Tenerife.

De esta forma se puede optimizar la gestion de la movilidad urbana en Santa Cruz de Tenerife,
donde los problemas de movilidad son evidentes.

- A.06. Carril BUS-VAO ITS en la TF-5.

En esta actuacidn se contempla la implementacion del carril BUS-VAO en la TF-5, indicando que
se integrara con los principales nodos intermodales de la isla, facilitando el acceso a los
intercambiadores y mejorando la conexidn entre diferentes modos de transporte.
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No obstante, se destaca que en la actuacion de los Carriles BUS-VAO no se ha contemplado en
el PIMSIT el carril BUS de acceso a la ciudad y que conecte de forma directa y soterrada con el
intercambiador.

Para garantizar el correcto funcionamiento de las infraestructuras que tienen por objeto
mejorar la movilidad, es importante dar continuidad con el origen/destino.

2. Programa de Infraestructura Viaria (IV).

Dentro de este programa se encuentran las siguientes actuaciones:

v Infraestructura Viaria
A01 Tercer carril en la TF-5: Aeropuerto Norte - La Orotava
A02 Tercer carril en la TF-1: Tramo Gaimar - San Isidro
A.03 Tercer carril en la TF-1: Tramo San Isidro - Las Américas
A.04 Variante Aeropuerto Tenerife Norte
A0S Circunvalacion Oeste (Via Exterior)
A06 Soterramiento TF-1 en Adeje
A07 Anillo Insular: Erques - Santiago del Teide (22 Calzada)
A08 Anillo Insular: La Guancha - Icod de los Vinos
A0S Anillo Insular: Los Realejos - La Guancha
AAD Cir-:un‘:Ja acion Morte de San Cristobal de la Laguna (Conexion con la TF-13: Tunel Mesa
Mota/Gorgolana)
Al Mejora del acceso al Puerto de los Cristianos-El Mojon

En primer lugar, hay que destacar la importancia que tiene que en las infraestructuras viarias
se incluyan infraestructuras ITS desde la fase de proyecto, como elemento fundamental para
la gestion de la movilidad.

Por otro lado, no se contempla la actuacidon que promueve el Gobierno de Canarias a solicitud
de este Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife relativa a la Via Litoral de Santa Cruz de
Tenerife. Fase: Plaza de Espaifa — Via de penetracidn, contemplada en el Proyecto de Ley de
Presupuestos de la Comunidad Auténoma Canaria para el afno 2026, dentro del programa
453D Convenio de Carreteras con Ministerio de Fomento.

3. Programa de Mejora y Potenciacion del Transporte Colectivo (MPTC).

El Programa de Mejora y Potenciacion del Transporte Colectivo (MPTC) contiene las siguientes
actuaciones:

siguiente direccion: https://sede.santacruzdetenerife.es/validacion
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MPTC Mejora y Potenciacion del Transporte Colectivo
A.01 Plan de Concienciacion para el uso del transporte piblico
A.02 Mejora de las paradas y de accesos peatonales (accesibilidad universal)
AL03 Reorganizacion de un nuevo esquema insular de oferta de transporte publico
Revisian y Optimizacion de la Estructura Tarifaria Inteligente del Transporte Publico tras la
A.04 bonificacion del 100%
A.05 Renovacion de Flotas de operadores hacia Vehiculos Mas Sostenibles
A.06 Reduccion de Costes de operacion (combustible) y de Mantenimiento de la flota
A.07 Reduccion de la Siniestralidad en el servicio de guaguas
A.08 Reestructuracion de la Compariia TITSA
A.09 Optimizacion y Ampliacion del Transporte Escolar en Tenerife
A10 Regulacion y Gestion Dinamica del Sector del Taxi y VTC
Al Gestion de Autorizaciones de Larga Duracion en el Sector del Taxi y VTC
A2 Integracion del Servicio de Taxi y VTC en el Sisterna Multimodal de Transporte de Tenerife
A13 Reordenacion de la red urbana y suburbana de guaguas en el drea metropolitana
A 14 Ordenacion de Areas Sensibles de prestacién del taxi

- A.02 Mejora de las paradas y de accesos peatonales (accesibilidad universal).

Con relacion a esta actuacion, se desarrollara conforme a la planificacion municipal y dentro
del marco competencial de los municipios respecto a las vias de su competencia.

- A.04. Revisidon y Optimizacién de la Estructura Tarifaria Inteligente del Transporte
Publico tras la bonificacion del 100%.

Esta actuacion debe incluir la unificacion de las tarifas urbanas a nivel insular, asi como el
impulso a la colaboracion con municipios como Santa Cruz de Tenerife, que realizan un
esfuerzo econdmico considerable para garantizar la prestacion del servicio de transporte
publico urbano colectivo.

- A.05 Renovacion de Flotas de operadores hacia Vehiculos Mas Sostenibles.

Hay que destacar que el Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife tiene flota de su titularidad
(compuesta por 124 guaguas en la actualidad), adscritas al servicio urbano de Santa Cruz de
Tenerife. Ademas, se tiene previsto una renovacion de flota en los préximos 4 ainos.

Se considera conveniente fomentar la colaboracién con municipios como Santa Cruz de
Tenerife, que realizan un esfuerzo econémico significativo para garantizar la prestacion del
servicio de transporte publico urbano colectivo.

- A.06 Reduccidon de Costes de operacidn (combustible) y de Mantenimiento de la flota.

El Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife, como parte integrante de TITSA y propietario de una
flota importante del transporte publico estd de acuerdo con las actuaciones relativas a la
reduccion de costes de operacion y mantenimiento, y debera estar informado de las decisiones
que se adopten.

Ademads, el Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife estd desarrollando la estrategia de
renovacion de flota en los préoximos 4 afios, debido a que el niumero tan elevado de vehiculos
gue superan los 15 afios de antigliedad suponen importantes retos en términos de fiabilidad
mecanica, eficiencia energética y sostenibilidad ambiental. Por este motivo ha sido
imprescindible planificar su sustitucidon progresiva, priorizando tecnologias mas sostenibles
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(Euro VI, hibrido o eléctrico), adaptadas a los perfiles de linea y a los requisitos de accesibilidad
y capacidad.

Se considera conveniente fomentar la colaboracién con municipios como Santa Cruz de
Tenerife, que realizan un esfuerzo econémico significativo para garantizar la prestacion del
servicio de transporte publico urbano colectivo.

- A.09. Optimizacion y Ampliacién del Transporte Escolar de Tenerife.

En relacion con esta actuacion, se entiende que es necesario un adecuado fomento y
planificacién del transporte escolar, lo cual implicaria una mejoria de la movilidad insular y
urbana, motivo por el cual, salvo mejor criterio, debe de existir coordinacién con las distintas
administraciones municipales, de cara a que las actuaciones que desarrollan las distintas
administraciones estan coordinadas y sean compatibles.

- A.10 Regulacién y Gestion Dindmica del Sector del Taxi y VTC.

En relacion con la actuacidn propuesta, hay que indicar que de conformidad con la Disposicion
Transitoria Primera de la Ley 4/2025, de 1 de agosto, de modificacién urgente de la Ley
13/2007, de 17 de mayo, de Ordenacion del Transporte por Carretera de Canarias, queda
suspendido el otorgamiento de nuevas autorizaciones de taxi y autorizaciones de
arrendamiento de vehiculos con conductor hasta que los cabildos insulares aprueben los
criterios adicionales a que se refiere el articulo 7.1.e) de la ley y, en todo caso, durante el plazo
maximo de dos afios contado a partir de la entrada en vigor de esta ley.

No obstante, en su debido momento, se deberan de abordar manteniendo una coordinacion
activa con las administraciones municipales y los 6rganos de participacion del sector del taxi
de cada ente municipal.

- A.11 Gestidn de Autorizaciones de Larga Duracién en el Sector del Taxiy VTC.

En relacion con la actuacidn propuesta, hay que indicar que de conformidad con la Disposicion
Transitoria Primera de la Ley 4/2025, de 1 de agosto, de modificacion urgente de la Ley
13/2007, de 17 de mayo, de Ordenacion del Transporte por Carretera de Canarias, queda
suspendido el otorgamiento de nuevas autorizaciones de taxi y autorizaciones de
arrendamiento de vehiculos con conductor hasta que los cabildos insulares aprueben los
criterios adicionales a que se refiere el articulo 7.1.e) de la ley y, en todo caso, durante el plazo
maximo de dos ailos contado a partir de la entrada en vigor de esta ley.

No obstante, en su debido momento, se deberan de abordar manteniendo una coordinacion
activa con las administraciones municipales y los érganos de participacion del sector del taxi
de cada ente municipal.

- A.12 Integracion del Servicio de Taxi y VTC en el Sistema Multimodal de Transporte de
Tenerife.

En referencia a esta actuacion, la integracion del taxi y VTC en sistema multimodal de
transporte de Tenerife, tiene que realizarse de modo coordinado con las administraciones
municipales y los érganos de participacion del sector del taxi existente en los entes
municipales, como la Mesa del Taxi en el caso del Ayuntamiento de Santa Cruz.
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- A.13 Reordenacién de la red urbana y suburbana de guaguas en el drea metropolitana.

Desde la corporacién municipal, atendiendo a sus competencias, se esta realizando un
importante esfuerzo, tanto econémico como en dotacién de recursos humanos, en mejorar el
transporte colectivo urbano en el municipio de Santa Cruz de Tenerife, mejorandose la
frecuencia, ampliacion de horarios y optimizacién de diversas lineas municipales.

No obstante, el transporte publico urbano colectivo en el drea metropolitana que afecte a mas
de un municipio debe de ser realizado por la administracién insular, coordinando las mejoras
del transporte metropolitano con las lineas puramente urbanas de los distintos municipios
que conforme la zona metropolitana.

- A.14 Ordenacién de Areas Sensibles de prestacion del taxi.

En relacién con el establecimiento de areas sensibles, de conformidad con la Ley 13/2007, de
17 de mayo, de Ordenacidn del Transporte por Carretera de Canarias, deberan de contar con
la participacion de las distintos ayuntamientos afectados, ademds de resultar sumamente
beneficioso contar con la participacion de los drganos de participacion del sector de taxi
existentes en los distintos municipios.

4. Programa de Control y Regulacién del Vehiculo Privado (CRVP).

Incluye las siguientes actuaciones:

CRVP Control y Regulacién del Vehiculo Privado
AL01 Implantacion de Ramp Metering en Zonas Criticas de los Corredores Insulares
A.02 Plan de Desincentivacion de la Motorizacion y Renovacion de Vehiculos Antiguos
AL03 Plan de restriccion de circulacion en dias de alta contaminacion

A.04 Monitoreo y Control de la Velocidad mediante Sistemas Automatizados

A0S Peajes urbanos y tarifas por congestion

AL06 Promocion del Teletrabajo y Horarios Labarales Flexibles

A.07 Impulso y apoyo a la creacion de Zonas de Bajas Emisiones

A.08 Plan de regulacion del aparcamiento en zonas de alta demanda

A.09 Desarrollo de Corredores Verdes Urbanos

En relacidn con los peajes urbanos y tarifas por congestion, debe de existir normativa que
permita dar cobertura al desarrollo de la actuacion prevista, ademds de contar con la
coordinacion de las distintas administraciones municipales afectadas, especialmente cuando
las actuaciones se prevean en vias de su titularidad, debiendo ser competencia municipal su
aprobacion en los casos descritos anteriormente.

Sobre las actuaciones relativas al impulso y apoyo a la creacién de Zonas de Bajas Emisiones y
plan de regulacion del aparcamiento en zonas de alta demanda, pese a que, salvo mejor
criterio, son competencias municipales, teniendo en cuenta la afeccidn y repercusiéon que
tiene sobre la movilidad insular, debe de existir una coordinacién insular que permita unificar
los diferentes criterios a nivel insular.

5. Programa de Promocion de la Movilidad Activa (PMA).

Este programa contiene las siguientes actuaciones:
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PMA Promocién de la Movilidad Activa

A.01 Campanfias de Sensibilizacion y Educacion sobre Movilidad Activa

A02 Creacion de una Red Insular de Rutas Ciclistas y Peatonales

A.03 Promocion del Turismo Activo (Cicloturismo) a través de Rutas y Actividades de Movilidad Activa
A.04 Implantacion de Programas de Movilidad Activa y Caminos Escolares Seguros en Centros Educativos
A0S Mejora de los recorridos peatonales preferentes

A.06 Implantacion de carriles bici en zonas urbanas

A07 Formento de medidas de calmado del tréfico en centros urbanos

A.08 Sistemas de alquiler publico de bicicletas

En lo relativo al programa de promocion de la movilidad activa, teniendo en cuanta que las
principales actuaciones seran desarrolladas en dmbitos urbanos o periurbanos, atendiendo a
su finalidad, las administraciones municipales deben de tener mayor peso, debiendo de
garantizarse la coordinacidn, colaboracidn y participacion de las distintas administraciones.

6. Programa de Regulacion, Planeamiento y Financiacion (RPF).

Integra las siguientes actuaciones:

RPF Regulacién, Planeamiento y Financiacién
A.01 Creacidn del Consorcio Insular de Movilidad de Tenerife
AL02 Oficina de Gestién del PIMSIT (Oficina de movilidad)
A.03 Planes de Movilidad en ENP (El Teide, Anaga y Teno)
A.04 Planes de Transporte para Poligonos Industriales y Grandes Centros Generadores de viajes
A.05 Actividades de Formacion y Comunicacion en Movilidad Sostenible
A.06 Planes de Transporte para Centros Educativos y Caminos Escolares Seguros
A.07 Creacion de un Fondo Insular y Plan de Financiacion Multianual para la Movilidad Sostenible
A.08 Observatorio de Movilidad Sostenible de Tenerife
Fomento de la Integracion de la Estrategia Insular de Movilidad en los Planes Generales de
A.09 . -
Ordenacion Municipal (PGO)
A10 Plan de Adaptacion y Evaluacion del Cambio Climatico en la Movilidad
Al Reforma del marco juridico y promocion del Transporte a la demanda
A12 1I%efon?l;a Normativa y Ordenanzas Reguladora del Taxi en el Area Metropolitana y Zona Sur de
enerife

En relacion con este punto se destaca que la Estrategia Insular de Movilidad no contemplan
actuaciones concretas que permitan su inmediata ejecucion, motivo por el cual dificulta su
integracion en las Planes Generales de Ordenacion.

Motivo de lo anterior, se sefiala que la no incorporacion de la Estrategia Insular de Movilidad
en los Planes Generales de Ordenacidon no debe de paralizar ni afectar a los instrumentos que
se encuentren en tramite de aprobacion y/o redaccion.

TERCERO.
Adicionalmente a lo ya indicado en el punto segundo de este informe, se informa lo siguiente:
1. Puerto de Santa Cruz de Tenerife.

Se destaca que en el PIMSIT no se ha tenido en cuenta el Puerto de Santa Cruz de Tenerife.
Como se introdujo en la fase de consultas desde el Servicio de Movilidad y Accesibilidad
Universal, es necesario que en el PIMSIT se incluyan los accesos al Puerto de Santa Cruz desde
los grandes corredores (TF-1 y TF-5), analizando la movilidad y alternativas/actuaciones
necesarias.
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El Puerto de Santa Cruz de Tenerife es un puerto de interés general con actividad comercial, de
pasajeros, pesquero y deportivo. El Puerto de Santa Cruz de Tenerife es actualmente el principal
puerto de la isla y el lider de las Islas Canarias en operacién de pasajeros con un 23% de la
demanda total al estar conectado con 278 puertos internacionales. Es por tanto fundamental el
analisis de los accesos al Puerto.

2. Falta de profundidad en el analisis y ausencia de propuestas especificas para ambitos
urbanos.

Tal y como se aportd en el escrito de alegaciones en el tramite de informacion publica del
documento de avance del PIMSIT, considerando la influencia que la movilidad municipal ejerce
sobre la movilidad insular, y tomando en cuenta los objetivos y criterios establecidos en el
PIMSIT, se considera necesario un analisis especifico de la movilidad en el drea metropolitana'y,
en particular, en el municipio de Santa Cruz de Tenerife.

No obstante, no se incorpora en el PIMSIT un diagndstico y analisis profundo del area
metropolitana y especificamente de Santa Cruz de Tenerife, ni tampoco soluciones detalladas
especificamente orientadas a estos contextos.

Es fundamental un andlisis completo de la movilidad en estos dmbitos, de cara a la definicion de
soluciones/alternativas que tengan por objeto solucionar/mejorar los problemas de movilidad
existentes.

3. Red Transeuropea de Transporte (RTE-T)

Se destaca que en el PIMSIT no se ha tenido en cuenta la Red Transeuropea de Transporte
(RTE-T). Resaltar que Santa Cruz de Tenerife es un nodo urbano en la red Transeuropea de
Transporte (RTE-T).

4. Adaptaciones de PGO al PIMSIT.

En lo referente a la integracion de la Estrategia Insular de Movilidad en los Planes Generales de
Ordenaciéon Municipal (PGO), se establece en el PIMSIT el objetivo de fomentar y garantizar la
integracion de la Estrategia Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife (PIMSIT) en los Planes
Generales de Ordenacion (PGO) de los municipios, especialmente en aquellos de mds de 20,000
habitantes o donde se prevean infraestructuras con impacto significativo en la red de transporte
publico. La actuacion busca lograr una planificacion territorial coherente que incorpore principios
de movilidad sostenible, facilitando el acceso a servicios de transporte publico, infraestructuras
peatonales y ciclistas, y reduciendo la dependencia del vehiculo privado.

El contenido detallado de la actuacion es el siguiente:

1.Revision y Modificacion de los Planes Generales de Ordenacion Municipal: Se promoverd la
revision y modificacion de los PGO de los municipios para que incluyan las directrices de
movilidad sostenible establecidas en el PIMSIT. Esta integracion permitird garantizar que el
crecimiento urbano esté alineado con los objetivos de sostenibilidad, priorizando el crecimiento
compacto, la zonificacion de usos mixtos, y asegurando que las densidades de poblacion
permitan un servicio regular de transporte publico.

2.Enfoques clave:
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Dispersion urbana: Evitar el crecimiento disperso y promover un desarrollo compacto y denso
para facilitar el servicio eficiente de transporte publico.

Zonificacion de Usos: Fomentar la integracion de usos, evitando la especializacion de zonas
exclusivamente residenciales o comerciales.

Densidad de Usos: Definir umbrales minimos de densidad que permitan la viabilidad de un
sistema de transporte publico regular y eficiente.

Tipologia de Edificacion: Evitar la proliferacion de viviendas aisladas, promoviendo tipologias que
faciliten el acceso a infraestructuras de movilidad sostenible.

2.Infraestructuras para la Movilidad Activa y Transporte Publico: Los PGO revisados deberdn
incluir infraestructuras que favorezcan la movilidad sostenible, tales como redes peatonales y
ciclistas, asi como prever la existencia de infraestructuras de transporte publico en las dreas
urbanas y periurbanas en expansion. Ademds, los PGO deberdn contemplar la integracion de
infraestructuras de alta capacidad y la creacion de intercambiadores modales en las zonas clave.

3. Integracion Obligatoria de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS): En municipios
con mds de 20,000 habitantes o aquellos que deban implementar infraestructuras de impacto
insular, se promoverd la inclusion de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS). Este PMUS
deberd ser coherente con el PIMSIT y el PGO, garantizando la conectividad con la red insular de
transporte publico y el cumplimiento de los objetivos de reduccion de emisiones y mejora de la
movilidad.

4. Propuesta de Modificacion de la Ley de Ordenacion del Transporte de Canarias: Se plantea
una modificacion de la Ley 13/2007 de Ordenacion del Transporte de Canarias para incluir una
disposicion adicional que haga obligatoria la integracion de los PMUS en los PGO de los
municipios, con el fin de coordinar la planificacion urbanistica y de transporte. En casos de
infraestructuras de alta capacidad o gran impacto insular, la decision final deberd recaer sobre
el Gobierno de Canarias, con el fin de asegurar una planificacion coherente y alineada con los
objetivos insulares.

El Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife (PIMSIT) se concibe como un instrumento
estratégico para guiar la transformacién de la movilidad en la isla hacia un modelo sostenible,
accesible y respetuoso con el medio ambiente. Por tanto, no es un instrumento de ordenacioén.

Hay que destacar que el PIMSIT, como plan estratégico de movilidad en la isla de Tenerife,
establece una serie de recomendaciones, directrices y orientaciones que tiene un caracter
orientativo y no vinculante para las administraciones locales. Su componente es estrictamente
estratégico y no territorial.

La no incorporacion de la Estrategia Insular de Movilidad en los Planes Generales de
Ordenacion no debe de paralizar ni afectar a los instrumentos que se encuentren en tramite
de aprobacion y/o redaccién.

5. Carril BUS soterrado hasta el intercambiador.

No se ha contemplado en el PIMSIT el carril BUS de acceso a la ciudad y que conecte de forma
directa y soterrada con el intercambiador.
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Como se indicé en el escrito de alegaciones en el tramite de informacidn publica del documento
de avance del PIMSIT, se reitera en el presente escrito que, 2aunque en el PIMSIT ya se sefialan
como estratégicos los carriles Bus-VAO de la TF-5 y TF-1, es crucial ampliar la perspectiva y
considerar también los accesos desde estos carriles Bus-VAO a Santa Cruz y sus conexiones con
las infraestructuras estructurantes. Estas conexiones son fundamentales ya que son el punto de
partida y el enlace entre los corredores insulares e infraestructuras estructurantes como son el
Puerto de Santa Cruz de Tenerife o el Intercambiador de Santa Cruz. Estas conexiones deben
considerarse piezas clave del sistema ya que juegan un papel esencial en la eficiencia y fluidez
de los componentes presentados en el PIMSIT.

6. Linea 4 Tranvia.

Se reitera que es necesario incluir en la alternativa 8 la prevista como linea 4 del tranvia
(Hospital de la Candelaria — Ailaza). Es indudable que una red basica tranviaria aportara solidez
al sistema.

7. Importancia de la movilidad urbana y metropolitana.

Resulta especialmente relevante que el PIMSIT incluya actuaciones con un vinculo directo con
la movilidad urbana y metropolitana; sin embargo, el andlisis y diagndstico de estos dmbitos
presentan una profundidad limitada. Del mismo modo, las soluciones propuestas para estas
zonas carecen del detalle necesario para abordar adecuadamente las problematicas
especificas que enfrentan los entornos urbanos y metropolitanos.

Asimismo, es fundamental que exista una adecuada coordinacién entre las administraciones
competentes y que se lleven a cabo directrices insulares, de manera que la aplicacion de dichas
medidas resulte coherente, viable y alineada con las necesidades reales del territorio.

Asimismo, resulta fundamental garantizar una adecuada coordinacion entre las
administraciones competentes y el desarrollo de directrices insulares claras y operativas, de
modo que la implementacién de las medidas previstas sea coherente, viable y verdaderamente
alineada con las necesidades reales del territorio. Una articulacion institucional eficaz no solo
facilita la ejecucién de las actuaciones, sino que también contribuye a optimizar los recursos
disponibles y a asegurar una planificacién de la movilidad mas sostenible y equilibrada.
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